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IL BAULE/Recensioni

Fiat 130, Pamericana di casa nostra

LE VETTURE CHE HANNO FATTO LA STORIA

FIAT 130

NA e

Marco Visani, Fiat 130 Berlina e Coupé, 2019.
Prezzo di copertina: Euro 28.

CChi ha aftorno ai cinquant'anni e piu
la ricordano solamente per un motivo
tragico: era la vettura su cui viaggiava
Aldo Moro quando, nel 1978, venne rapito
dalle Brigate Rosse. Ma la Fiat 130, per fortu-
na, non & stata solamente questo. E una ber-
lina che si pud ben definire, nella storia della
Casa torinese, un “unicum’ ovvero il tentativo
di affrancarsi dal consolidato e rassicurante
cliche di costruttore di vetture di massa per
andare a sfidare i marchi esteri, su tutti le
tedesche Bmw e Mercedes che all'epoca
(siamo alla fine degli anni ‘60) come oggi an-
davano per la maggiore, nel segmento delle
vetture di lusso, quelle che venivano identifi-
cate con il termine di ammiraglie. Un tentati-
vo, guello di casa Fiat, non del tutto riuscito a
causa di una concatenazione di fattori nega-
tivi: un motore, un sei cilindri che fu realizzato
da Aurelio Lampredi sulla base di quello che
muoveva la 128, eccessivamente assetato (il
consumo si attestava mediamente sui tre chi-
lometri con un litro...), una linea un po’ troppo
“barocca” e l'arrivo della crisi petrolifera dei
primi anni ‘70 che ha sconsigliato, visti i con-
sumi, l'utilizzo di una vettura del genere.
Eppure, detto tutto questo, la 130 ha oc-
cupato degnamente il suo posto nella lun-
ga storia della Fiat quando non era ancora
“americanizzata’ A renderle onore arriva in
libreria il volume “Fiat 130 Berlina e Coupg”
pubblicato da Giorgio Nada Editore nella
collana “Le vetture che hanno fatto la storia’
L'autore & Marco Visani, autorevole “penna”
del settore. |l libro, 86 pagine, & in vendita al
costo di 28 euro e ripercorre la storia della
130 dalla sua progettazione, partita nel 1963
con la sigla X1/3 nonostante I'avversione di
Dante Giacosa, fino all'uscita di scena avve-
nuta a meta del decennio successivo. La 130

¢ stata venduta in poco piu di 15mila esem-
plari conteggiando sia la versione berlina
che la coupé e le differenti motorizzazioni
che ha adottato nel corso degli anni. Partita
- le vendite sono cominciate nel corso del
1969 - con un sei cilindri a V di 60° di 2800
cc da 140 CV, gia ne 1970 viene equipag-
giata con un “3.2" da 160 CV che rimango-
no comunque pochi sia rispetto alla con-
correnza tedesca sia rispetto al peso com-
plessivo della vettura. Molti esemplari della
130 vennero acquistati dallo Stato italiano
e, blindati o no, dati in dotazione a uomini
politici, militari e funzionari dell'apparato.
Se il propulsore (ed i suoi consumi) &
stata la nota dolente della Fiat 130, lo stes-
so non si puo dire per gli interni e gli acces-
sori. Servosterzo e cambio automatico a
tre rapporti erano solo due dei “must” di se-
rie della... berlinona torinese (il cambio ma-
nuale era disponibile come optional come
I'aria condizionata) che offriva sellerie in
pelle o velluto pregiato accompagnate da
una plancia in legno laccato. La classica
linea esterna a tre volumi, invece, risultava
appesantita da un uso eccessivo delle cro-
mature che volevano rimandare alle vetture
americane della stesso segmento.
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[Fiat 140 beriina ¢ coupé
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Nel suo interessante volume Visani ci in-
troduce alla storia della 130 raccontandoce-
ne un‘altra, non meno interessante: quella dei
motori a sei cilindri che sono stati realizzati a
Torino tra il 1908 ed il 1968 e dei modelli che
li hanno montati. Lultima parte dell'agile vo-
lume, invece, & dedicata alla comunicazione
incentrata sulla vettura torinese, alle fuorise-
rie che sono nate sul telaio dellammiraglia di
casa Fiat, alle attenzioni che bisogna porre
quando ci si appresta a restaurare la 130 ed
ovviamente alle schede tecniche.

Nelle pagine in cui si tratta delle fuoriserie
non poteva mancare un accenno ai modelli
esclusivi che Gianni ed Umberto Agnelli si
fecero costruire, due 130 Familiare (saranno
in tutto quattro gli esemplari realizzati) nate
sulla base della berlina 3200 a cambio au-
tomatico. Facile riconoscerle dalle fiancate in
legno ispirate dalle station wagon americane
e dal portapacchi con un curioso cesto in vi-
mini per trasportare gli sci.

Un'altra 130 “speciale” fu quella realizza-
ta dalla Carrozzeria Fissore per il viaggio di
Papa Giovanni Paolo Il nella “sua” Polonia
nel 1979 e rifinata a Bielsko Biala dalla FSO,
azienda polacca che allepoca produceva
modelli Fiat su licenza.

Nel complesso un libro ricco ed interes-
sante che ci aiutera ad avere una visione il
piu possibile completa di una vettura con
una sua personalita e che & passata alla
storia solo per il suo indiretto legame con
un evento che ha segnato la storia civile
del nostro Paese. ®
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